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Journée Portes Ouvertes,
Un record dfaffluence
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Le 17 janvier, 'TENIM a ouvert ses portes. Avec prés de 1300 visiteurs, cette
journée a connu un record d’affluence. Une réussite liée a la mobilisation
massive des éleves ingénieurs, des enseignants et des personnels tech-
niques et administratifs mais aussi a une belle médiatisation de I'’évenement.

La date était idéale, malgré le départ, la veille au soir, d’'une bonne moitié
des éleves ingénieurs de 5™ année en voyage de fin d’études, qui laissait
craindre un manque de guides et d’animateurs. En fait, de tres nombreux
éleves étaient sur le pont. Plus de 60 éléves ingénieurs se sont relayés pour
guider les visiteurs qui sont arrivés en flux constant fout au long de cette
journée.

Il faut dire que le pdle technique PLM — Sports mécaniques, installé dans le
sas jaune et le hall des ateliers, bien relayé par la communication, a attiré
la presse : FR3, venue la veille faire un sujet pour son édition régionale, le
Républicain lorrain nous accordant sa Une et de nombreux articles, le jour-
nal La Semaine nous consacrant une belle couverture de I'évenement, Radio
Bleue Lorraine Nord (édition locale de Radio France) diffusant la veille une
interview en direct de Pierre Padilla. Méme I'agence parisienne AEF s’était
déplacée pour une rubrique éducation de son magazine diffusé sur Internet...
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Trophee

L'ENIM dans la course ¢

Dans le cadre de I'option CMAO
Sports mécaniques qui a ouvert a
la rentrée, dix éléves ingénieurs ont
congu et réalisé une voiture des-
tinée a participer au challenge SIA
les 5 et 6 juin prochains sur le cir-
cuit parisien de Montléry.

«Nous avions choisi a 'unanimité, des
la rentrée, de relever le challenge de
la Société des Ingénieurs de
I’Automobile. Le défi était a la mesu-
re de notre passion pour les sports
mécaniques : il s’agissait de conce-
voir une voiture de course sportive qui
soit un bon compromis entre perfor-
mance, régularité, vitesse, robustes-
se et consommationy». Mauvaise sur-
prise en octobre lors du Salon de
'Auto a Paris : la SIA présente le
changement de philosophie de I'é-
preuve assorti d’'un nouveau regle-
ment : le Trophée récompensera
désormais des véhicules avec une
technologie hybride (moteur a 0 émis-
sions et moteur a combustion inter-
ne). L'innovation est désormais I'axe
privilégié : le véhicule présenté devra
utiliser de nouvelles sources d’éner-
gie, comportera de I'électronique et
de l'informatique embarquée (rende-
ment, sécurité, manoeuvrabilite,
assistance et intercommunication,...)

Mais «’ENIM Racing Team» a com-
mencé depuis septembre son travail
de conception sur CATIA: le chassis,
le dimensionnement des trains, la
modélisation de tous les organes du
véhicule... Dans ces courses, le
calendrier et la planification sont pri-
mordiaux si I'on veut aboutir. C’est
donc autant pour des raisons de
calendrier que pour vivre leur passion
pour les sports mécaniques que I'é-
quipe décide de poursuivre son véhi-
cule sur la base de I'ancien reglement.
«Le SIA nous a confirmé que pour le

Trophée 2009, les véhicules de cour-
se seraient encore acceptés... Nous
avons donc poursuivi, méme si nous
sommes conscients que nous ne
seront pas forcément primés I»

Contre la montre

Le design de la carrosserie imaginé
par Jean-Sebastien Weiss a été étu-
dié sous Fluent pour valider les coef-
ficients importants pour les charges
aérodynamiques.

Dans le méme temps, grace aux 3000
euros récupérés aupres de sponsors,
I'équipe achete dans une casse auto
un moteur 1.4 TDI Volkswagen.
D’autres partenaires fournissent des
pieces ou la promesse d’un service.
Dés la réception des tubes cintrés
pour le chassis, la fabrication com-
mence : aprés sa soudure, il faut
implanter le moteur, monter les trains
roulants, intégrer les autres organes
du véhicule (réservoir, sieges baquets,
pédaliers, colone de direction, circuits
gaz oil - eau - pompes,...)

En parallele, il faut fabriquer le mas-
ter (le moule du moule) de la carros-
serie. A partir du modéle CAO de la
carrosserie, on construit un modéle
en contreplaqué recouvert de platre,
enduit et poncé jusqu’a obtenir la
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forme identique au modéle numé-
rique...

Dans deux semaines viendra le dra-
page avec un enduit de fibres mat
verre mélangées a de la résine. Mi
mars, on pourra stratifier la carrosse-
rie avec le méme composite. Elle
sera peinte par un partenaire dans les
couleurs blanche et noire du modéle
CAOQ.

Début avril la carrosserie sera montée
sur le véhicule qui sera prét pour ses
premiers essais...

13500 heures de travail

A dix, I'équipe aura cumulé quelque
13500 heures de travail, sacrifiant
soirées, repas, week-ends et jours de
vacances... Grace a un gros inves-
tissement dans la recherche de par-
tenaires, le véhicule qui serait revenu
a 40.000 euros n’en codltera finale-
ment que 13.000 versés par les spon-
sors (dont 'ENIM qui soutient le pro-
jet a hauteur de10.000 euros).

L'équipe n'a pas perdu une once de
son enthousiasme. «Alors que nous
ne nous connaissions pas vraiment,
notre groupe s’est soudé par la pas-
sion et I'envie partagée de voir abou-
tir le projet dans les délais. Chacun y
a trouvé sa place pour étre efficace.
3 éleves ingénieurs de CMAO sont

venus en renfort pour valider les cal-
culs et Nicolas Meslot, de I'option
SISI, a développé le site Internet de
'ENIM Racing Team.

Gréace a un partenaire qui dirige une
école de conduite et de pilotage sur
circuit, la voiture va bient6t faire ses
premiers tours de piste sur le nouveau
circuit de Chamblay. «Bien sdr, nous
allons nous faire plaisir a piloter notre
voiture... mais cela nous permettra
également de mieux comprendre le
comportement de notre véhicule en

dépouillant les données regues par les
capteurs qui instrumentent la voiture.»

Apres le Trophée...

«Le Trophée SIA est notre premier
objectif mais nous souhaitons aussi
organiser une compétition amicale
avec d’autres écoles d’ingénieurs
dégues —comme nous- par la dispa-
rition du caractere sportif du nouveau
réglement et qui auraient choisi
comme nous de poursuivre le déve-
loppement d’une voiture de course.
Pourquoi pas organiser notre propre
challenge sportif ?»

Et puis 'ENIM Racing Team souhaite
aussi participer a une course de céte
en Belgique dans une catégorie ouver-
te aux prototypes comme le sien...

En attendant, la voiture a été exposée
a la Journée portes ouvertes de
'ENIM, reliée a un simulateur de
conduite. Elle y a remporté un franc
succes ! Equipée de sa carrosserie,
elle sera dévoilée a la Nuit de 'ENIM,
le 21 mars prochain...

Pour suivre I’'équipe :
www.enim.fr/enimracingteam
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